MAQUETA “ABASOTAS — ARRIGORRIAGA”

1. PRESENTACION y ALGUNOS DATOS BASICOS

Esta maqueta intenta reproducir en ambiente “peninsular” — RENFE — un tramo
imaginario, con circulacion en via Unica, situado en un lugar de la cornisa cantdbrica, de
conexion de una ciudad portuaria, con importante actividad industrial, con la meseta.

El periodo histdrico se podria encuadrar entre mediados de los 70 y principios de los 90.

El concepto de disefo es el llamado “hueso de perro”, es decir, dos bucles de retorno
con estaciones subterraneas para estacionamiento de composiciones, conectada con una
via principal en via Unica.

Desde un punto de vista de los temas “ferroviarios” escogidos,

- interés en el desarrollo de un cuadro de la explotacion, con establecimiento y
cumplimiento de cuadros horarios, utilizando el sistema de “fast-clock™ 8:1
(cuadro horario de 24 horas reproducido en 3 horas “reales”), permitiendo la
circulacion de unas 30 composiciones.

- la explotacion de un tramo en via Unica, con las posibilidades que ello
proporciona a la explotacion — cruzamientos y rebases -,

- el tramo de explotacidn esta parcialmente electrificado, con el interés afiadido de
las maniobras de cambio de traccion — eléctrica a diesel o vapor, segin €poca, y
viceversa — en una estacion intermedia — Abasotas — al estilo de otras estaciones
de la red de RENFE — por ejemplo, Sant Vicen¢ de Calders — en la linea
Barcelona a Manresa,

- a lo largo del recorrido, se han situado una serie de “industrias” o puntos
generadores de trafico de mercancias para afiadir interés a la explotacion

La maqueta estd instalada en una habitacion de uso exclusivo, en una vivienda particular
en Getxo — Vizcaya -, con unas dimensiones de 9,30 x 4,80 m.

Escala : HO

Sistema de construccion : bastidor abierto mediante perfil ranurado en
acero galvanizado y madera

Tipo de via Peco HO codigo 100, desvios Streamline

Radio de curvatura minimo 30 “ (762,4 mm)

Pendiente méaxima 20 milésimas

Desnivel entre nivel inferior y superior 720 mm.

Sistema de control Analégico, por “cab-control”

Catenaria Tecnotren

La decoracién y ambientacion estan basadas en edificios de ambiente ibérico, la mayor
de parte de ellos realizados en auto-construccion a partir de carton, plasticard, ... por la
falta de los equivalentes comerciales.

Parte de la linea — hasta Abasotas — funcionara con CTC, mientras que el resto con
bloqueo “telefonico”.



La instalacion estd concebida que permite multiples posibilidades operativas (9
posiciones) en la explotacion en el ambito de club o asociacion

- funcionamiento de 4 trenes simultdneamente, en ambos sentidos, con los jefes de
tren con pleno control y desplazamiento a través de la linea — “walk-around-
control cab” -, sin que las sefales tengan control automatico sobre las paradas de
los trenes,

- jefes de estacion de “Las navillas”, “Abasotas”, “Arrigorriaga” y “Arrazua”, que
asignan los tramos de via o cantones a los transformadores de traccion (“cab-
control”),

- CTC, hasta “Abasotas”.

Actualmente, esta en construccion la “peninsula” donde se encuentra la estacion
principal de “Abasotas” y se espera que el proyecto esté totalmente concluido y
operativo a finales de 2005.

2. DESCRIPCION de la LINEA

La linea arranca en la Estacion Subterranea N°1, clectrificada, con 4 vias de
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estacionamiento mas un “by-pass” para el bucle de retorno, que representa la conexion
con la ciudad portuarias o “Norte”.

La linea transcurre oculta a lo largo de las paredes de la habitacion, con 2 tramos de
estacionamiento suplementarios y asciende a través de una rampa en curva, saliendo del
portal del tinel N°1 en la playa de vias de la estacion de “Las Navillas”, habilitada para
el cruce y rebase de composiciones.

Como instalaciones, cuenta con un silo para la carga de vagones tolva de cereales,
perteneciente al SENPA. mas depdsitos de almacenamiento de productos quimicos —
abonos y preservativos — para el silo.

A la salida de “Las Navillas”, tras la curva, se encuentra una via de empalme para el
complejo industrial “Fabrica”, donde se reproducen las instalaciones de carga y
descarga de un complejo de fabricacion de cemento — cemento a granel mas materias
primas y combustible para el horno rotatorio (carbon) - .

Hay un pequefio apartadero — Pedralbes — para dar servicio al personal de la fabrica asi
como una via de estacionamiento para la maniobra de composiciones con destino /
origen en la fabrica de cemento.

La linea continua en direccion sur, entrando en el Tanel N°2, ascendiendo en rampa
continta, hasta la Estacion Subterranea N°2, habilitada para el cruce de composiciones.

A la salida del Tunel N°2, describe una amplia curva en rampa y trinchera, y entra en la
estacion de “Abasotas”, donde finaliza la traccion eléctrica.

Esta estacion dispone de un depdsito y reserva de traccidon, con instalaciones en su
mayor parte — aguada, cocherones, ... — procedentes de la época de la traccion vapor,
donde se cambian las maquinas eléctricas y se sustituyen por diesel; para ello, cuenta



con las preceptivas vias de cajon asi como una pequefia playa de vias para
estacionamiento y clasificacion de mercancias ascendentes y/o descendentes.

Asimismo, cuenta con una reserva de traccion para los automotores diesel que cubren
los servicios de Regionales de la linea.

Como industria mdas relevante, una planta quimica que fabrica pigmentos para
construccion — Oxidos de Hierro — a partir de chatarra procedente de la ciudad portuaria.

A la salida de “Abasotas”, en direccion Norte, ya con traccion Diesel, la linea cruza el
puente sobre el rio y entra en el Tunel N°3, ya en rampa ascendente de 18 milésimas.

A la salida del Tanel N°3, bordea el cauce del rio antes de adentrarse en el Tunel N°4,
en forma de lazo, cruza el rio y pasa en altura sobre la linea, antes de adentrarse en el
Tanel N°5, también en forma de lazo. A la salida de éste, la linea flanquea la cresta de la
montafia y describe una amplia curva en rampa, a la entrada de la estacion de
“Arrigorriaga”, pasando por debajo de la via métrica de FEVE que transporta el material
desde las minas hasta el cargadero de carbon.

“Arrigorriaga” cuenta con una pequefia playa de vias de estacionamiento para las
composiciones puras ascendentes y/o descendentes de carbon, cuyo destino y/o origen
es la fabrica de cemento; cuenta un pequefio cocherén para la locomotora de maniobras
del cargadero.

A la salida de “Arrigorriaga”, siempre en direccion norte, entramos en el Tanel N°5 a
cuya salida desemboca en un viaducto en curva, realizado en silleria.

Tras atravesar un puente metéalico y un paso en trinchera, la linea llega a la estacion de
“Arrazua”, con un cargadero de ganado para transhumancia.

La linea finaliza en la Estacion Subterranea N°3, con bucle de retorno, habilitada con 4
vias de estacionamiento.
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